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VW Golf Country

Als in diesem Jahr mit unserem Testwagen einer der ersten
VW Golf Country im Schweizer Strassenbild auftauchte,
wurde er von etlichen Nichteingeweihten als ein von den ge
schickten Handen eines Karosserieveredlers oder Tuners ver-
wirklichtes Unikum betrachtet. Fans verglichen ihn mit jenen
US-Vans, denen sie bei einer Ferienreise durch Kalifornien be-
gegnet waren und deren hochgesetzte Karosserien Gelande-
tauglichkeit versprechen.

In der Tat ist aber der VW Golf
Country trotz seiner kaum ver-
andert erscheinenden flinftirni-
gen Golf-Karosserie eine sich in
der heutigen Autolandschaft ab-
hebende Konstruktion. Zwar
gibt es beispielsweise von der
elsdssischen Firma Dangel aul
Vierradantrieb umgebaute Peu-
geot-Modelle mit hochgesetzter
Kurosserie, doch seit dem 1958
lancierten Moskwitsch 410 mit
zuschaltbarem Vorderradan-
trich und deutlich in die Hohe
gesetzter Personenwagenkaros-
serie gab es ansonsten kein se-

rienmissiges Auto i der Art
dicses VW Goll
Als der Country aul dem

Genfer Salon 1989 erstmals vor-
gestellt  wurde, war er ein
wldeenauto» ohne vorgegebene
Produktionsziele Doch
Echo der Salonbesucher
sehr rasch erkennen, dass sich
mit cinem solchen Fahrzeug ¢i-
ne Marktliocke zwischen dem -
vor allem in der Schweiz - so
populir gewordenen Personen-
wagen mit Vierradantnieb und
dem chenfalls in rapidem Aul-
schwung begniffenen  cigenth-
chen Gelindekombi fillen liess.
So fiel denn bald cinmal der
Entscheid, den Golf Country in
die Serien zu uberfiihren

Endmontage in Osterreich

Hierzu besitzt das Volkswagen-
werk in der Steyr Fahrzeugtech
mik GmbH in Graz den idealen
Partner, der nicht nur  {iber
grundliches Know-how in Sa-
chen  Geliimmdewagen  velugt,
sondern auch uber die notige
Produktionskapazitat fiir solche
Spezialfahrzeuge. Im April die-

das

liess

ses Jahres wurde denn in Oster-
reich die Serienherstellung des
Country gestartet. Hierzu wer-
den aus Wolfsburg komplette
Golf syncro mit CL-Ausstat-
tung, Servolenkung, Sportsitzen
und Sportlenkrad angeliefert.
Syncro ist die Bezeichnung fur
den von Volkswagen entwickel-
ten permanenten Golf/Jetta-
Vierradantrieb, der seit Anfang
1986 erhiiltlich ist. Er arbeitet
mit  einer  schlupfabhiangigen
Kraftverteitlung aul die Vorder-
und Hinterriider mittels Visco-
Kupplung

In Graz wird die Karossenie
des Golf syncro um 12 cm ho-
hergesetzt und das Fahrwerk
um 6cm nach oben verlegt,
woraus sich lur den Country ¢i-
ne um I8 cm erhohte Karossene
ergibt.  Der  Unterbau  wird
durch cinen aulwendigen Rohr-
rahmen  versteilt und  zudem
durch verschiedene  Verklei-
dungsteile vor Sthssen ge
schiitzt. Hinzu kommen andere
Stossdiimpler- und Federeinher-
ten ebenso wie eigene 15-Zoll-
Leichtmetallriider. Das Reser-
verad wird an einen nach links
aufschwenkbaren  Hecktriiger
montiert,  Kahlergrill  sowie
Scheinwerler werden von cinem

speziellen Frontgitterrahmen
geschiitzt, nachdem dberdies
Zusatzscheinwerler montiert

worden sind.,

Aufl diese Weise verwandelt
wirkt der VW Goll - das in der
Schwerz und anderen Lindern
nach wie vor meistverkaulie
Personenwagenmaodell - gling-
hich ungewohnt. Man sicht thm
die Gelandetuchtigkeit formlich
an und stellt thn sich ebenso als
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Der Country wird in Osterreich u. a. mit Rammschutz, Zusatzscheinwerfern, Kotlldgelauskragungen und am Heck montiertem Reserverad
ausqeriustet, und auch das Flankendekor zahlt zur Ausstattung, Metallicfarbe. Schiebedach und Radio sind hingegen mehrpreispflichtig

Bezwinger abgelegenster Alp
wege wie als  Wistenexpedi
tionsfahrzeug vor. Dabei iiber-
zeugl aber cin Blick aufl die Ka
rosseric und ihr Inneres, dass
ganzlich normaler, sportlich et
was aufgewerteter Golf-Kom-
fort geboten wird, Wohnliche
Stoffuberzige werden  ebenso-
wenig vermisst wie das ubliche
Instrumentarium.

Um liber 50 %% teurer

In sciner Grundauslfihrung ko
stet der Country Fr. 31 200
Dempgegeniiber  kommen  der
Golll CL L8 aul Fr. 19 670.-
und der CL syncro |8 e¢in-
schhiesslich  ABS  aul  Fr
25 700.- zu stehen. Es handelt
sich somit um Preisspringe von
jeweils rund 6000 Franken (wo
bei beim Country allerdings
ke ABS erhilthch ast),

Auch im Vergleich mit den
cigentlichen Geliindewagen
kleineren Formats bleibt  der

*

——

Country eine
schalTung, kosten doch die acht
Auslithrungen des Suzuki Vit
ri zwischen o 20990« und Fr
25 590~ und die funl Dathatsu
FFeroza zwischen Fro 22 430.-
und Fr. 26 920.«. Fur den Preis
des Country konnen bereits cin
Toyota Land-Cruiser 11 (ab Fr
29 990, ~), cin Mitsubishs Pajero

agrosseres An

(ab Fr. J199.<), em Isuzu
Frooper Wagon (ab Fr
12025 <) oder e Daahatsu
Rocky Long  Station  (Fr

12 690.~) gekantt werden

Der «lange Rockyn Lisst sich
unter diesen Fahrzeugen hin
sichtlich Radstand und Motor
prosse am chesten mit dem
Country vergleichen. Allerdings
kann man den spezicllsten unter
den VW Goll micht ohne weite
res echten Gellindeautos gegen
pberstellen, Denn tm Gegensatz
ra diesen 4 x 4-Konstruktionen
hat der kein Reduk-
tonsgetriche, das cin «Krie-

Country

cheny an Steilhiingen oder in
watigem Boden erlaubt. Ebenso
st die beim syncro erhiltliche
clektronische Differentialsperre
DS ausgerechnet beim Coun
try nicht zu haben. Somit ergibt
sich hinsichtheh Gelandetaug
lichkeit schon aufl dem Papier
cine Limschriankung

Vielseitig einsetzbar

Unsere Erfahrungen beim Ein
stz i Alpenraum haben den
noch gescigl, mit  dem
Country vielerorts ein Voran-
kommen noch moglich s, wo
mit iblichen Personenwagen

sclbst wenn sie diber Vierradan-
trich verfugen - nicht mehr an
die Weiterfahrt zu denken wiire.
Dies gilt etwa  dann, - wenn
Forstwege mit ticlfen, von Trak
toren hinterlassenen Radrinnen
sind, Oder auch
dort, wo cine kurze, aber steile
Boschung  bewiltigt  werden
muss. In solchen Fillen muss

dass

m betahren

der Fahrschwung den fehlenden
Kriechgang ersetzen,

Der  ginstige vordere Bé-
schungswinkel von immerhin
29" (hinten 22") sowie das ram
penférmige  Bodenschutzblech
unter Vorderachse und Motor
gestatten das Verlassen der vor
gezeichneten Wege, ohne dass
cin [rihzeitiges Hingenbleiben
hefiirchtet werden muss. Selbst
mit den serienmassig auflgezoge-
nen, nicht speziell fir die Ge
Kindelahrt gedachten Continen-
tal-Reifen des Typs Sport Con-
tact lasst es sich aus den ecinge:
prigten Spuren hangwirts aus-
scheren.  Ungebremste  Fahrt
vorausgesetzt, erwies e¢s sich
auch ohne weiteres als moglich,
mit dem Country recht steile
Waldboden hinanzufahren, Erst
wo die Baumlicken zu eng wet
den, mag eine solche Versuchs-
fahrt thr Ende linden
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Unter der Frontpartie des Country ist ein kraftiger Auffahrschutz montiert, der Vorderachse und Motor
vor dem Auflegen bewahrt («AR»-Fotos)

Bdschungswinkel von 29° vorne und 22° hinten sowie die Bodenfreiheit von 18 cm gestatten es, auch ein
steileres Bord ru bewaltigen

Beronbelag
Belastung: 2 Personen + 10 kg

Messbedingungen Technische Daten

Fahrgestell: Selbstiragende Ka

«AR»-Test 5471990 Messergebnisse

km-Stand 7500 rossene, vorne Dreieckquerien

Aussontemperatut 12°C Preis: Fr. 31 200 (Testwagen  kor und Federbeine mit Schrau

v0|kswa en GOIf Count" rel, Luftfeuchtighedt 90 % Messungen mit elekironischen mit Metallicfarbe, Schiebedach panfedern (negativer Lenkrollra
Luftdruck 983 mbar Prazisionsinstrumenten untd Radio Fr. 33568 —) : diss), hinten Schraglenkerachse

Testwagenheferant: Amag AG, mit Schraubenfedern: vorn und

5116 Schinznach-Bad
Motordaten (Katalysator, DIN) 4
Zyl, i Linse (8' x B6 4 mm), 178

hinten Kurvenstabilisator; Tele
skopdampler; Unterbodenschutz
und -verstarkung

Trelbstoffverbrauch (Bleilrei 95 ROZ)

Verbrauchskurve bei konstanter Geschwindsgkeit im obersten Gang

Fahrieistungen Hochstgeschwindigkeit

Mittel aus besden Richtungen 164 km/h

G U100 km cm’, Kompe. 1001, 72 kW (98 PS) Servobremse, vorne Scheiben
Besc St e M bei 5400/min, 40.4 KW/L (S5 PS/  bremsen (beliftet), Scheiben.@
I e aan 13 — - L). 143 Nm (146 mkp) bei 239 cm, hinten Trommeln; Hand
aus demn Stand in den Gangen I" n v v ) 3000/ min bremse ouf Hinterrider: Zahn
Im Test gemassene 12 Motorkonstruktion: Frontmotor stangen-Servolenkung; Treid
0~ 40kmmh s 2,7 Durchschnittswerte von 1" averoasioell st Hyde Ven stofftank 55 L. Reifen 195/60 R 15
0—- 60km/h 5 5.1 40 B0Okm/h s 2,5 3.6 6,0 1.8 7.8 bis 11,8 L/100 km l“_‘-“}‘ stelll, gonmg yde Ve :
0- 80km/mh s B85 40 - 80 kmv/h 7.3 1.6 153 . < 10 stossel 1 obenliegende Nok elgen 6J
/ . K . v . ( 3
0-100km/h 5 12,8 40 - 100 km/h = - 1.5 178 235 kenwelle (Zahnremen), Leicht Dimensionen: Radstand 248 cm
0-120km/h 5 199 40120 km/h s - - 251 134 1 Kilometer mit stehen 9 metall- Zylinderkop!, Stach gela Spur 1435/144.3 cm, Bodenfrei-
0-140km/h 5 29.6 40 140 km/h s - - 358 460 dem Start (Vollbe 8 — gerte Kurbelwello; Ol 4 L; elek heit 18 cm, Wendekreis 105 m,
0-160km/h 5 50,0 40-180km/h s - - - 73,0 schleunigung) ca tron. Benzineinspeitzung Digifant Kofferraum 230/1030 ¢m?® Lange
24L/10 km 7 . Batterie 12 V 45 Ah, Alternator 85 4255 om, Breite 170.5 em, Hohe
6 !&,/ A; Wasserkihlung, Inh. ca. 63 L 1555 ¢m, Uberhangwinkel vom/
Otverbeauch | P 1 Kraftubertragung [auf alle Ra. hinten 29/22°
1 km stehender Start 34,8 s nicht messbar w 0 7 M’J der): 5-Gang-Getriebe, Achsun Fahrdeistungen (Werkangaben)
' = ters. 4,88: schiupfobhdngige Hochstgeschwindigkeit 155 km/
Kraftverteilung vorn/hinten uber h: Geschw. bei 1000/min im V
Lsh Visco-Kupplung, automat, Fred Gang 31,7 km/h; Beschieunigung
lereichung | km nach Zahler = 969 m Gewichte taul hinten 0—100 km/h 12.3s; Verbrauch
Leargevacht [DIN) ‘ 1270 k.g Stdrungen im Test: Motor Untersetzungsverhaltnisse: ECEB5/11.4/12.3 L/100 km
effektive km/h 33 52 72 9 10 130 149 Gewichtsverteilung v/h 55/45 % halterung defekt | 346 11, 194 1L 1,29 IV 09 Zulassiges Anhangegewicht
T T U - I T Loistungsgewicht (DIN) 17,6 kg/kW 175 R 317 (qebremst): 1245 k
abgelesens km/h 40 60 BH0 100 120 140 160 13,0 kg/PS VOI5 R3 e 5 kg
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