Test: Golf Country

HALI

Fun im Offroad-Look -
Die neue Golf-Spielart fiir
den Ritt abseits
ausgetretener Pfade

s gibt heute leider nicht mehr

allzu viele jener Sorte Automo-

bil, die man einen Blickfang
nennen konnte. Zu uniform sind sie
geworden, unsere in hoher Auflage
hergesteliten Fortbewegungsmitte
Sicher, es gibt Ausnahmen wie die in
kleinsten Stlckzahlen produzierten
Super-Sportwagen  oder
neuerdings auch wieder
vermenrt kleine, schicke
Cabrios. Doch sind diese in
aller Regel entweder sund-
haft teuer oder zumindest
kein Auto fur alle Tage. Um
sO erfreulicher ist es des-
hailb, wenn Volkswagen
jetzt Mut beweist und eine
Golf-Variante im frechen
Gelande-Look fur SpaB
und Freizeit prasentiert

Und wie es scheint, kommt
der Country getaufte Neu-
ing zum richtigen Zeit-
punkt. Wo man auch mit
dem Auto auftaucht, das
pfiffige Ding zieht die Au-
gen von alt und jung glei-
chermaBen auf sich. Dabei
bedarf es rein auBerlich
nicht einmal allzu vieler
Mafinahmen, um aus éi-
nem normalen Golf Syncro
einen Country werden zu
lassen

Stabile Rammschutz-
pugel, schwarz lackiert, an
Front und Heck, ein Unter-
fahrschutz sowie vier Zu-
satzscheinwerfer mit Stein-
schiagschutz und ein au-
Ben montiertes Reserverad
sind die vesentlichen
Merkmale. Dazu ein markante
try-Schriftzug, eingebettet in )ig
Landschaft auf den Turen, und scht
kommt ein Gefuhl von Freiheit und
Abenteuer auf. Doch die Wolfsburger
haben nicht nur Wert auf eine gelun-
gene Optik gelegt, auch die Technik
ISt selbstverstandlich vom Feinsten.
Denn ein Off Road-Mobil muB unbe-
dingt auf hohen Beinen stehen. !

wurde die Karosserie uber Distanz-
stucke um 120 mm nach obe
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ein Kkraftiger Rundrohrrahmen
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Urige Erscheinung:
Rammschutzbugel an

Front und Heck, vier :
Zusatzscheinwerfer

sowie das auBen-

liegende Reserve-

rad machenden

Country-Golf mit s
dem 1,8 Liter = i
98 PS-Einspritz- 3
motor zum e |
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Test:
Golf Country

schen Vorder- und Hinterachse sorgt
nun fur die notige Stabilitat. Langere,
in aufwendigen Versuchen neu abge-
stimmte Federbeine bringen (berdies
in Verbindung mit Reifen der GroBe
195/60 R 15 auf 6 Jx15 Speedline-
Leichtmetalifelgen sechs Zentimeter
mehr Bodenfreiheit gegenuber einem
normalen Golf Syncro, dessen Allrad-
technik mit Visco-Kupplung zum
Drehzahlausgleich zwischen vorn
und hinten unverandert Gbernommen
wurde.

Golf Country haben nun Fahrer

sogenannter , richtiger'" Gelan-
dewagen oft nur ein mitleidiges La-
cheln Ubrig. Doch irren ist mensch-
lich. Immerhin stehen 204 mm 2zu
Verflgung. Ein Suzuki Vitara, Inbegriff
eines kleinen Gelandeautos, kommt
dagegen auf nur 200 mm. Und selbst
ein edler Range Rover muB sich mit
190 mm begnugen. Der Country-Golf
macht also auch hier keine schiechte
Figur, wenngleich ihn seine Erbauer
mehr als komfortable Limousine mit
leichten Gelandeeigenschaften se-
hen wollen, denn als ruppiges Off Ro-
ad-Fahrzeug. Und letzteres ist der
Country beileibe nicht.

Speziell fur die Bodenfreiheit des

In punkto Federungskomfort
schldgt er namlich auch seine Golf-
Bruder allesamt. Fahrbahnuneben-

heiten werden einfach glattgeblgelt,
die langen Federwege machen's
maoglich. Dennoch sind die Dampfer-
einheiten recht straff ausgelegt, wes-
halb kurze StéBe zu einem leichten
Hoppeleffekt fuhren. Die Vorteile die-
ser Fahrwerksabstimmung uberwie-
gen jedoch bei weitem. Und was sich
mit dem Auto alles anstellen 1aB8t, ist
ebenso erstaunlich wie begeisternd.
Dank der normalen StraBenbereifung
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fahnt das Ding selbst in schnellen
Ecken wie auf Schienen, die Seiten-
neigung der doch recht hoch liegen-
den Karosse ist extrem gering. Es
macht einfach ungeheuer Spall, mit
dem Country uber winklige Landstra-
Ben zu wedeln. Und wer es einmal
Ubertreibt, braucht sich nicht vor un-
angenehmen Uberraschungen 2zu
furchten.

Abrupte Lastwechsel quittiert der
Gelande-Golf mit einem leichten Ein-
drehen des Hecks, was aber stets be-
herrschbar bleibt. Immer hat man das
Auto sicher im Griff, wozu auch die
nicht zu Ieichtgéngige Servolenkung
positiv beitrdgt. Einen Geldndewa-
gen-Eindruck mit all den damit ver-
bundenen Unarten stellt man also
nicht fest, was speziell auf langen
Etappen von Vorteil ist. Mit einem
Golf Country IaBt es sich genauso
komfortabel reisen wie mit jedem an-
deren Golf auch. Dennoch verfiigt
das Auto Uber nicht zu unterschat-
zende Eigenschaften auch abseits
asphaltierter Pfade, und das nicht nur
auf einfachen Feldwegen.

Wenn der Fahrer es in Kauf
nimmt, daB die schicke Haut sowie
der Unterboden notfalls einige
Schrammen davontragen, macht der
Country beinahe alles mit. Selbst tiefe
Rinnen und Locher nimmt er mit Bra-
vour, nur vor schlammigen Ecken
solite man sich hiuten, Dafir sind die
StraBenreifen einfach nicht ausge-
legt, Uberdies gibt es keine hilfrei-
chen Sperren an Vorder- und Hinter-
achse. Doch schlieBlich ist das Fah-
ren zwischen Wald und Wiesen in
Deutschland ohnehin fast nirgends
maoglich. Was zum Schutze der Natur
auch unbedingt zu beflrworten ist.

des Golf Country tragt auch seine
Motorisierung bei. Wie im Sync-
ro-Golf findet sich hier der 1,8 Liter Di-
gifant-Einspri!zer mit 72 kW oder 98
S, ein kraftiges und vor allem durch-
zugsstarkes Triebwerk. Das Finf-
gang-Getriebe vom Syncro bekam im
Country eine kurzere Achsuberset-
zung verpaBt (4,86 zu 4,47), was zur
Anpassung an die groBeren Rader so-
wie das um 140 Kilo héhere Leerge-
wicht notig war. Und die Anpassung ist
%elungen, stets hat man den richtigen
ang parat, um fiott vorwarts zu kom-
men. Aus dem Stand heraus zieht der
Motor ordentlich durch und agiert auch
noch im Bereich uber S000/min recht
drehfreudig.

Zum positiven Gesamteindruck

Zum Offnen der Heckklappe
wird das funfte Rad mittels
Gasfeder weggeklappt
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e Bezuge auf den Sport-

sitzen, Funfstern-Alufelgen

mit 195/60 R 15-Bereifung unter
Karosserie

der hochgesetzten

Die Fahrleistungen sind gut, wir
ermittelten fur den Sprint auf 100 eine
Zeit von 12,4 Sekunden. Bei der
Hochstgeschwindigkeit kommt natur-
lich der schiechte c,-Wert des Coun-
try von 0,49, bei derlei Karosserie-
Details kein Wunder, zum Tragen.
Dennoch scheint Volkswagen mit
dem Katalogwert von nur 155 km/h
eher tief zu stapein, unser Testwagen
lief flotte 164 km/h, Damit a6t sich's
leben, zumal die Gerauschentwick-

lung des Motors im Innenraum auch
bei hohen Drehzahlen gering bleibt.
Und wer die schnelle Autobahnhatz
liebt, sitzt ohnehin im falschen Auto.
Der Kraftstoffverbrauch liegt mit
10,6 Litern Bleifrei Normal im Test-
schnitt auf normalem Niveau, selbst
bei Voligasetappen steigt der Ver-
brauch trotz des schlechten c,-Wer-
tes nicht Uber 13 Liter. Die moderne,

gen, angesichts der kompletten Aus-
stattung.

Wenn alles glatt geht, gibt es zu-
dem vielleicht bald noch eine auf 500
Stuck limitierte Chrom-Variante des
Country, mit breiten 7-Zoll-Felgen,
dicken Reifen und verchromten
Rammschutzbigein. So ganz nach
dem Geschmack der Off Road-Fre-
aks. Uberdies denkt man in Wolfsburg

an ein groBes Faltschiebedach, das
einen der wenigen Country-Nachtei-
le, eben das mangeinde Frischiuft-
Gefiihl, etwas lindern konnteé.

Der Country-Innenraum mit ge-
teilter Ruckbank und speziellen Stoff-
bezUgen auf den Sportsitzen, macht
einen sehr wohnlichen Eindruck. Al-
les sitzt, wie vom Golf gewohnt, am
richtigen Platz. Schade nur, daB das

kennfeldgesteuerte Motor-
elektronik macht's méglich.

Und was spendiert VW
seinem ,hdchsten" Golf
neben den eingangs er-
wahnten Off Road-Extras
noch an weiteren Featu-
res? An der AuBenhaut gibt
es seitliche Blinkleuchten,
weiBe Blinker vorn sowie
partiell abgedunkelte Heck-
leuchten, Liebe zum Detail
zeigen die vorderen
Scheinwerfer-Schutzgitter,
die zum Reinigen der
Scheinwerfer weggekiappt
werden konnen. Hinten
sorgt eine Gasfeder daf(r,
daB das Reserverad, wel-
ches mit einer Plane abge-
deckt ist, miUhelos seitlich
wegschwenkt, wenn man
den Kofferraum erreichen
will. Dieser ist (brigens ge-
nauso klein wie beim Sync-
ro, obwohl dies aufgrund
der hochgesetzten Karos-
serie nicht unbedingt not-
wendig wére,

Doch der Country wird
bei Steyr-Daimler-Puch in
Osterreich gefertigt. wo VW
der Einfachheit halber kom-
plett montierte Syncros aus
Wolfsburg anliefert, die dort
umgerustet werden. 32
Country verlassen momen-
tan taglich die Werkshallen
in Graz, alle natirlich vier-
ting, einen Zweitlrer wird
es nicht geben.

Gebaut wird dagegen
definitiv zum Sommer eine
Jagdwagen-Ausfihrung in
Jagergrun mit Kunstieder-
Innenausstattung und
Stahi-Felgen. Ideal fir Leu-
te, die mit ihrem Country
auch tatsachlich ins Gelan-
de wollen, obendrein rund
1000 Mark billiger als der
schicke Normal-Country,
der fur 32275 Mark beim
Handler steht. Ein sehr an-
gemessener Preis im Ubri-
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Golf Country

Motor Gesamigewicht 1640 kg
Vierzylinder-Reihenmotor, Anhéngelast gebr. 1500 kg
wassergekUhlt, vorn quer Kofferraum (VDA) 2301

eingebaut, elektronische
Einspritzaniage (Digifant),

geregeiter Katalysator Fahrleistungen (GF-MeBwerte)
(US-Norm) Tachoanzeige 100 efi. 92 km/h
Hubraum 1781 cm? Hochstgeschw. 164 km/h
Bohrung/Hub 81,0/86.4 mm Beschleunigung
Verdichtung 10,0 0-60 km/h 50s
Leistung 72kw (98 PS) 0-80km/h 82s
bei 5400/min  0-100 km/h 1245
Drehmoment ~_143Nm  0-120km/h 200s
bei 3000/min 5140 km/n 313s
Kraftiibertragu 80-120 km/h 11,88
=9 Elastizitat 4.Gang 5.Gang

Funfgang-Schaltgetriebe, Alirad-
antrieb mit Visco-Kupplung

60-80 km/h 6,18 83s

60-100km/h 126s 1668
1. Gang 3.46 : :
2 Ga 1.94 60-120km/h 202s 278s
S, Gang 129 yerbrauch
;. g%:L 8‘3; Bei 90 km/h 8,5 1/100 km
A.msf.lgerse!z = 4.88 Bei 120 km/h 11,4 1/100 km
ung 2 Stadtzykius 11,91/100 km
Fahrwerk Tgs.xverbrauch 10,6 I/100 km
Vorn Federbeine, Dreiecks- Mm@um 3,2 100 km
querlenker, Stabliisator Maximum 13,0 /100 km
Hinten Federbeine, Schrag- Tankinhalt S5 |
lenkerachse, Stabilisator Kraftstoffar Normal bleifrei
Hohergelegte Karosserie
(120 mm), Rundrohrrahmen Jahreskosten
Scheibenbremsen vorn, Steuer =
Trommelbremsen hinten, -
Bremskraftregler Haftpflicht (unbegr.) 1288 DM
auf6Jx15 Vollkasko (SB 650) 1110 DM
(VVD-Tarif: Stuttgart 100%)
MaBe und Gewichte
L/B/H 4255/1705/1555 mm Preise
Radstand 2480 mm Grundpreis 32275 DM
Spur v/h 1435/1443 mm Anhangevorrichtung 656 DM
Leergewicht 1245kg elekir. AuBenspiegel 230 DM

urspringlich vorgesehene
Dreispeichen-Sportlenkrad
wieder gestrichen wurde,
es erfllite die hohen VW-
Crash-Anforderungen
nicht. So kommt nun das
Vierspeichen-Lenkrad vom
GTl zum Einsatz, zum Trost
genauso lederbezogen wie
die Schalthebelstulpe und
der Schaltknopf. Kopfstit-
zen gibt es im Country auf
allen vier Platzen, jedesmal
mit eingesticktem Syncro-
Schriftzug.

ine abnehmbare
Anhangerkupplung
kostet 656 Mark extra,
immerhin darf das Auto
1500 Kilo schleppen. Nicht
lieferbar sind ABS und Kli-
maanlage, die spezielle
Anpassung an den Country
hatte die Kosten wohl zu
weit nach oben getrieben.
Und schlieBlich kann
ein richtiger Naturbursche
auf solche Komfort-Gim-
micks getrost verzichten.
Seine Starken liegen auf
anderem Gebiet. Beim Golf
Country sind dies neben
der starken Optik seine
ausgezeichneten Fahrei-
genschaften, die ihn gera-
dezu dazu pradestinieren,
am frihen Sonntagmorgen
auf einsamen LandstraBen
der Sonne entgegenzufah-
ren und von Freiheit und
Abenteuer zu trdumen.
Uberdies beweist VW mit
diesem Auto, daB das Golf-
Spiel noch lange nicht aus-
gespielt ist. Lassen wir uns
also Uberraschen, was die
Wolfsburger zukinftig noch
aus ihrer Trickkiste ziehen
werden. Wie waér's mit ei-
nem schnuckeligen, zwei-
sitzigen Cabrio?
Bernd Weiser
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