


Von Thomas Gross

m Bug ein dicker, um die

Fahrzeugecken herum-
gezogener Rammbiigel, Steinschlag-
schutzgitter vor den Hauptschein-
werfern, eine massive Rutschplatte
als Unterfahrs_chutz und am Heck
ein Schwenkbiigel mit dem Reser-
verad — nichts AuBergewdhnliches
im OFF ROAD-Testalltag, die Auf-
ziihlung von absolut gingigen An-
bauteilen. Das Ganze wir auch

kaum der Rede wert, wiirde da nicht

ein VW Golf z\mschgn diesen mitt-
lerweile tiblichen Attributen géngi-

_ger Gelandewagen stecken.

Zugegeben, es ist kein ganz nor-
maler Golf, der da mit Namen
+Country* steht. Sein Aussehen ist,

gelinde ausgedriickt, gewéhnungs—‘

bediirftig. In seiner rohrbiigelbe-
wehrten Hochbeinigkeit erinnert er
mit den niederquerschnittbereiften
Felgen unter gihnend hohen Rad-
ausschnitten ein bifichen an Winter-
mantel mit Socken und Pantoffeln.
Aber iber diesen Seiten steht
~Fahrbericht™ und nicht ,,Optische
Impressionen vom Rundgang umein
Testauto®. Einsteigen und losfahren

" heiBt mithin die Devise.

Im Gegensatz zu jedem x-beliebi-
gen Golf, in den man zuerst einmal
nur mehr oder weniger einplumpsen

- kann, um dann spater irgendwie wie-

der aus ihm herausklettern zu miis-
sen, darf man beim Golf Country
tatsichlich vom Ein- und Aussteigen
im eigentlichen Wortsinn sprechen.

 Weil er seine Karosserie und damit

auch seine Sitzflichen exakt 14 Zen-
timeter iber Normal-Golf-Null
tréigt, geniigt es, das GesiB nur leicht
zu liften und nach rechts zu drehen,
um nach dem Offnen der Tiire hinter
dem Steuer Platz zu nehmen. Sitze
und Sitzgefiihl sind bestens, so, wie
man es eben von einem Golf ge-
wohnt ist. Nur die Sitzposition selbst
ist eben etwas hoher.

Alles weitere ist auch Golf pur,
wohin das Auge im Innenraum auch
schweift. Das ist sicher auch ganz
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nett und schon so, aber eine gewisse
Enttduschung macht sich dariiber
schon breit. Das martialische Outfit
regt die Phantasie an, und unwillkiir-
lich erwartet man — ohne allzu kon-
krete Vorstellung freilich - eine kon-
sequente Fortfilhrung oder wenig-
stens eine ansatzweise Bestdtigung
des vom duferen Erscheinungsbild
vorgeprigten Eindrucks auch vom
Innenraum des Country. Doch
nichts dergleichen ist zu entdecken.
Auch nicht nur ein einziges Acces-
soire aus dem mit 4 X4-spezifischen
Requisiten wahrhaft reich bestiick-
ten Fundus der einschligigen Zube-
hér-Industrie, an dem sich das Auge
des frisch gebackenen Steppen-
Golf-Eigners erfreuen konnte. Noch
nicht einmal einen Neigungswinkel-
messer gdnnt man ihm. Ein Teil, das
selbst einem Fiat Panda Sisley 4x4
bereits ab Werk mit auf seinen stei-
nigen Weg gegeben wird.

Die Ausstattung und insbesonde-
re das Interieur des Golf Country

L SENEE S

entsprechen weitestgehend einem
ganz normalen Golf syncro GT,
auch wenn man bei Volkswagen lie-
ber von einer durch Servolenkung,
Sportsitze und Sportlenkrad aufge-
werteten Ausstattung des Golf syn-
cro CL spricht. Der Hinweis auf
diesen Umstand mag zum jetzigen
Zeitpunkt durchaus noch als Erb-
senzihlerei ausgelegt werden. Be-
deutung wird er etwas spiter im Text
noch gewinnen.

Doch ehe wir darauf naher einge-
hen und auch bevor wir losfahren,
seien noch ein paar kurze Anmer-
kungen dazu erlaubt, wer oder was
der Golf Country eigentlich ist.

Die Idee stammt aus dem Jahr
1988. Genauer gesagt, die Volkswa-
gen-Idee fiir ein auf den stindig
wachsenden Freizeitmarkt ausge-
richtetes Sondermodell des Golf
syncro. Héhergelegte und auf die
Art und Weise geldndefihiger ge-
machte Personenwagen mit Allrad-
antrieb gab es namlich — abgesehen

natiirlich von diversen Einzelum-
bauten — schon vor dem Golf Coun-
try von anderen GroBserienherstel-
lern. Der Moskwitsch 410 aus dem
Jahr 1958 diirfte einer der ersten
Vertreter dieser Gattung gewesen
sein. Er war auf der Basis des Mosk-
witsch 407 entstanden, einem Nach-
bau des Opel Olympia. Er fuhr mit
zuschaltbarem Frontantrieb und
vorderer Starrachse. Ein paar
Exemplare der aus reinen Sach-
zwingen gefertigten Kleinserie fah-
ren heute noch.

Im Gegensatz zum Moskwitsch ist
der Golf kein von Einsatzzweck und
tatsdchlichem Bedarf diktiertes Pro-
dukt einer technischen Entwick-
lungsabteilung, sondern viel mehr
ein von Marktstrategen erdachtes
Konzept. Angebrachter scheint da-
her ein Vergleich mit dem Matra
Simca Rancho, der seinerzeit aus
ganz dhnlichen Erwigungen heraus
entstanden ist. Daf er insgesamt
etwas gliicklos operierte, mag wohl




daran gelegen haben, daB damals
weder die Zeit noch der Markt in
gleichem MaB fir solche Ideen reif
waren, wie dies heute der Fall ist.

Gebaut wird der Country bei
Steyr-Daimler-Puch in Graz auf ei-
nem eigens dafiir installierten Mon-
tageband. VW transportiert fertig
montierte Golf syncro nach Oster-
reich, die dort mit den auf Seite 62
abgebildeten Teilen vom normalen
zum Golf Country gewandelt wer-
den. Wesentliche Bauteile sind da-
bei die Feder-Dampfer-Einheiten
aus dem sogenannten ,,Schlechtwe-
ge-Paket®, das gegen Aufpreis auch
fiir jeden ,normalen” Golf syncro
lieferbar ist und vier Zentimeter
mehr an Bodenfreiheit schafft, so-
wie ein Hilfsrahmen, der zwischen
Fahrwerk und Karosserie eingesetzt
wird und den Aufbau damit um acht
Zentimeter anhebt. Ferner weichen
die serienmiBigen 14''-Rader einer
im Durchmesser um runde vier Zen-
timeter groferen Kombination aus
15""-Leichtmetallfelgen mit Reifen
der Dimension 195/60 R 15 T. Resul-
tat dieser MaBnahmen sind eine um
sechs Zentimeter vergroBerte Bo-
denfreiheit und ein gegeniiber einem
Serien-syncro um insgesamt 14 Zen-
timeter hohergelegter Aufbau.

Motor und Antriebsaggregate ma-
chen die Hoherlegung nur zum Teil
mit. Thre Lage relativ zum Radmit-
telpunkt bleibt unverandert. Samtli-
che Verbindungen zwischen Aufbau
und Antriebskomponenten miissen
somit verldngert und an die neuen
Verhiltnisse angepaft werden, vom
Kupplungszug iiber die Handbrems-
seile bis hin zu den Kiihlwasser-
schlauchen und dem Ansaugrohr fiir
die elektronisch geregelte Einspritz-
anlage. Ein Blick unter die vordere
Haube erweckt den Eindruck, als sei
das 1,8-Liter-Triebwerk im Motor-
raum abgestiirzt.

Der Antriebsstrang wird mit zen-
traler Visko-Kupplung und Fiinf-
gang-Schaltgetriebe im wesentlichen
unverandert aus dem Serien-syncro
in den Country iibernommen. Die
Getriebeabstufung entspricht der
des syncro CL (im GT ist das Getrie-
be kiirzer gestuft). Die Achsiiberset-
zung wurde mit 1:4,86 jedoch deut-
lich kiirzer ausgelegt (Serie: 1:4,47
und 1:3,67), um den gréBeren Ab-
rollumfang der 15''-Bereifung zu
kompensieren. ABS ist fiir den
Country nicht lieferbar. Der hohere
Schwerpunkt und der groBere Ab-
rollumfang der Réder hitte eine vol-
lige Neuanpassung des im syncro GT
serienmiBigen ABS erfordert.

Auf der StraBe fihrt sich der
Country wie jeder andere syncro.
Wegen der lingeren Federwege und
des hoheren Schwerpunkts neigt sich
der Country in Kurven etwas stir-

Ziemlich verloren
stehen die Reifen
vom Format 195/60
R 15 T in den Rad-
hausern des Golf
Country. Das Som-
mer-Strafienprofil
der Hochgeschwin-
digkeitsreifen
taugt absolut nicht
fiir Einsaize abseits
befestigter Strafien

GroBe Kiappe - viel
dahinter: bis zu
1030 Liter nach
VDA-Norm faBt das
Gepickabteil des
Golf. Die Klappe
offnet und schiieBt
auch dann problem-
los, wenn der Golf
Country einmal
nicht auf ebenem
Grund geparkt ist

Der VW Golf Coun-
try in seiner natiirli-
chen Umgebung:
Waldwege, Feldwe-
ge und ahnliches.
Der Country ist ein
Schlechtwegefahr-
zeug, nicht mehr.
Mehr an Gelande
solite man ihm
nicht zumuten
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VW Goif Country

Karosserie: Selbsttragende Kombikarosserie mit 4 Tii-
ren und einteiliger, oben angeschlagener Heckklappe; 5
Sitzpldtze; Lange 4255 mm, Breite 1705 mm, Hohe
1555 mm, Radstand 2480 mm, Spurweite v/h 1435/
1443, Kofferraumvolumen 230 — 1030 Liter, Ladehdhe
885; Bodenfreiheit 180 mm; Testwagengewicht fahrfer-
tig* 1245 kg, zuldssiges Gesamtgewicht 1640 kg,
Zuladung 395 kg, Anhédngelast gebremst 1500 kg,
Dachlast 75 kg

Motor: Fliissigkeitsgekiihlter 4-Zylinder-Reihen-Otto-
motor, vorne quer eingebaut, obenliegende Nockenwelle
(Zahnriemenantrieb), elektronisch geregelte Einspritz-
anlage mit Schubabschaltung, geregelter Katalysator;
Hubraum 1781 cm®, Leistung 72 kW (98 PS) bei
5400 U/min, maximales Drehmoment 143 Nm bei
3000 U/min

Kraftiibertragung: Permanenter Allradantrieb  mit
zentraler Visko-Kupplung (Kraftverteilung variabel),
5-Gang-Schaltgetriebe

Fahrwerk: Vorne Einzelradauthdngung an Querlenkern
und Federbeinen, Stabilisator, Scheibenbremsen: hinten
Einzelradaufhdngung an Schrdglenkern und Feder-
beinen, Stabilisator, Trommelbremsen; Reifen 195/60
RI15T

Fahrleistungen*: Hochstgeschwindigkeit 158,8 km/h,
Beschleunigung 0-100 km/h 12,9 s; Durchschnittsver-
brauch 12,6 | Normal unverbleit (Tankinhait 55 1)

Preis: DM 32275,— (Grundpreis einschlieBlich: hohen-
verstellbare Sicherheitsgurte vorne, asymmetrisch ge-
teilt umklappbare Riicksitzbank, Veloursteppichboden
im gesamten Innen- und Kofferraum, Heckscheiben-
Heizung und -Wisch-Wasch-Anlage, Zusatzfernschein-
werfer, Nebellampen, Rammschutzbiige! vorne und
hinten, Reserverad-Schwenkbiigel am Heck, Unterfahr-
schutz, Leichtmetallfelgen 6x 15 5fach)

* von OFF ROAD ermittelt

Den Golf Country gibt es nur viertiirig. Der Einstieg ist dank der angehobenen Karesserie bequemer als beim
Serien-syncro. Die Innenausstattung entspricht weitgehend der des Golf syncro CL mit Veloursteppich und
Stoffsitzen. Das Bild unten zeigt séimtliche Einzelteile, die den Golf Country vom normalen Golf syncro
unterscheiden. Die Teile werden bei Steyr-Daimler-Puch in Graz in die fertig derthin gelieferten Golf
eingebaut. Die Einzelradaufh@ngung rundum verschaift Komfort und Fahrsicherheit auf der Strafie und

schnelle Grundberiihrung abseits davon — irotz der um sechs Zentimeter hiiheren Bodenfreiheit




ker, biit dadurch aber nichts von
der sprichwortlichen Fahrsicherheit
des Serien-Pendants ein. Der Ab-
rollkomfort leidet etwas unter den
breiten Reifen und der wesentlich
strafferen Abstimmung der Feder-
Diampfer-Einheiten ~ aus  dem
Schlechtwegepaket. In den Fahrlei-
stungen hinkt der mit 72 kW (98 PS)
vollig ausreichend motorisierte
Country in seiner Hochbeinigkeit
natiirlich ein wenig hinter seinen
Serienbriiddern her. Auch bei den
Verbrauchswerten fordern das hohe
Gewicht und die diversen Anbautei-
le ihren Tribut. Die Verschlechte-

rungen halten sich aber, gemessen
an den effektiven Fahrleistungen, in
absolut ertriglichen Grenzen.
Weitaus aufschluBreicher sind die
Erfahrungen im Country abseits der
StraBe, wo er an der Biirde verschie-
dener Handikaps schwer zu tragen
hat. Daslang gestufte Getriebe fiihrt
zusammen mit der relativen Dreh-
momentschwiche des Motors im un-
teren Drehzahlbereich die Kupp-
lung bei jedem Anfahrvorgang am
Berg an die Grenze ihrer Leistungs-
fahigkeit. Die Bereifung ist sowohl
von ihren Abmessungen als auch
von ihrem Profil her absolut unge-

eignet fiir den Geldndeeinsatz. Die
groflere Bodenfreiheit wiegt ange-
sichts dessen gering, zumal auch so
hiufige Grundberithrung unver-
meidbar ist, weil die einzeln aufge-
hiangten Réder die Differentiale
beim Einfedern nicht mit anheben.
Wer auBer des mit dem Country
garantierten Show-Effekts auf der
StraBe auch den ernsthaften Einsatz
abseits davon im Sinn hat, der sollte
auf die fir den Herbst avisierte Jagd-
version mit Kunstleder-Ausstat-
tung, verniinftiger Bereifung und
immerhin dem ,,G+4“-Getriebe mit
extrem kurzem ersten Gang warten.
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